Okande problem med dieselbakterier: Vem

bar ansvaret?
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Manga akerier har fatt problem med bakterier i1 brianslesystemet. Med igenslammade filter och
injektorer. Foljden har blivit stora kostnader for rengdring och stillestand. Vem har det yttersta
ansvaret?

Vem vill inte kora miljovanligt? Men biodiesel med tillsats av FAME har visat sig stélla till med en
hel del problem for vissa ékeriforetag. For manga har det kommit som en dverraskning.

Nar Stephan Larsson skulle starta en av bilarna gick den inte iging. Branslefiltret och injektorerna
var igensatta. Foto: Edvin Os

- Nar vi skulle starta en av vara bilar, som varit staende ett tag pa grund av lagkonjunkturen, gick
den inte igang. En stund senare lyckades vi f liv 1 den, men dé gick den bara att kora 1 40 km 1
timman, berittar Stephan Larsson, vice vd pd NLX Netline Express.

Bilen ldmnades in pa verkstad dér man konstaterade att brinslefiltret och injektorerna var igensatta,
trots att den nyligen varit pa service.

- Nér vi har bilar som inte &r i trafik ser vi alltid till att starta dem med jimna mellanrum f6r att det
inte ska bli ndgra problem, men det hjélper tydligen inte, siger Stephan Larsson.

Han &r irriterad pé att ingen vill ta ansvar for att biodieseln inte hdller mattet och att det dr akarna
som far sta for kostnaderna. Och hur tinker regeringen som av miljoskal infort den nya dieseln
undrar han.

- Sedan vi borjade kora pa biodiesel har forbrukningen 6kat med 0,8-1 liter per mil. D& okar ju
utsldppen. Och om man ska bli av med dieselbakterierna maste man tillsédtta vaxtgifter i brénslet.
Men hur miljévénligt ar det? fragar sig Stephan Larsson. Kontentan blir ju ett nollsummespel
konstaterar han.

- Vet politikerna vad de sysslar med egentligen? De maéste se till att fa igdng en 6ppen dialog med
akeriforetagen. Och oljebolagen skyller bara ifran sig. De tar inte sitt produktansvar, hdvdar han.

Aven AkkaFrakt i Malmd har stott pa problem med biodieseln:

- Vi har haft ett 20-tal fordon, dven helt nya bilar, som vi fatt limna in for reng6éring for att det
bildats fettproppar i bransleroren. Det kostar oss stora summor i dtgirder och stillestand, séger
produktionschef Kent Hogberg.

Men enligt Thomas Ogren, presschef pa Preem, #r det inte manga kunder som hort av sig och
klagat.

- Vi kénner till att problemet kan forekomma i bdtmotorer. Dérfor levererar vi inte ndgon biodiesel
till sjostationer. Oftast beror tillvixten av dieselbakterier pad hur man férvarar och hanterar dieseln.
Om man har en egen tankanldggning maste man se till att f4 bort kondensvattnet. Det dr sérskilt
viktigt om man anvéinder biodiesel, sdger han.

Inte heller Statoil har fatt s manga klagomal pa biodieseln, siger Asa Hikansson, produktspecialist
pa Statoil.

- Visst hinder det att en del kunder hor av sig, men det verkar inte vara ett stort problem.



Forséljningen av biodiesel har dessutom okat, sdger hon.

- Frén och med nésta ar kommer vi sannolikt att hdja inblandningen av FAME 1 biodieseln med
upptill sju procent. Vi dr piskade att 6ka andelen FAME av myndigheterna. Men vi borde bli béttre
pa att informera dkerierna om hur man ska hantera och lagra biodieseln, medger hon.

Kondensvattnet 1 brianslet dr svart att komma till ritta med. Statoil tar prover och miter vattenhalten
molekylért 1 dieseln innan den gar ut till kunderna. I en leverans pa 40-50 kubik far det inte finnas
mer dn 100 ppm vatten, (1 ppm = 0,0001 procent).

Men Hakan Hansson, verkstadschef pd Mertz Transport AB 1 Malmo, som tankar pa Statoil, ar
kritisk:

- Dieselbakterier har blivit ett jatteproblem for oss sedan vi borjade kora pa biodiesel, sédger han. Sju
av vara bilar har blivit drabbade.

Forsta gangen problemet dok upp var for ett och ett halvt ar sedan. Da blev det stopp 1
Overtankningen.

- Vi har fatt kopa in tio nya brénsletankar

beroende pé dieselbakterier, berittar

mekaniker Josef Kokot och Hakan

Hansson, verkstadschef pd Mertz

Transport AB.

-Ett slam som bildats pa grund av bakterietillvéxt, hade dven korkat igen brénslefilter och injektorer.
Men trots att vi rengjorde brinsletankarna noggrant, kom problemet tillbaka kort efterat. Vi blev
tvungna att kopa nya brinsletankar, fem stycken 500 liters och fem 300 liters. Med driftstoppet blev
det en kostnad runt 100 000 kronor.

Att bakterietillvixten skulle bero pa att de inte lagrat brénslet korrekt eller inte rengjort tankarna
avfardar han.

-Det stammer inte. Vi har ingen egen tankanldggning och lagrar inget brinsle. Vi tankar direkt pa
Statoil. And4 har vi fatt stora problem.

Aven Stefan Semjaniv, vd pA Wynn's motorbehandlingsprodukter, #r kritisk till oljebolagen.

- De vill inte erkdnna problemen och nir dkarna védnder sig till verkstdderna far de ofta hora att de
inte skott servicen ordentligt eller att bilen har gétt sa 1dngt att man maste rakna med att det blir s
hér, sdger han.

Roland Anderberg, vd pad Kronobryggan AB i Landskrona, sédljer Bio-Protect, som &r avsett for att
motverka bakterietillvixt i branslet. Han far ta emot manga samtal fran akare.

- Det ringer 10-15 personer fran akeribranschen varje dag for att de har problem med
dieselbakterier. Trots att oljebolagen informerade om att det var viktigt att géra rent tankarna
ordentligt innan man gick over till biodiesel, dr det manga som blivit drabbade. Kondensvattnet ar
svarare att dranera bort nir dieseln innehaller biotillsatser, hdvdar han. Oljebolagen vill inte alltid
uppge vad det &r for oljor de tillsitter. Preem sédger att de bara anvédnder rapsolja, medan andra bolag
ar déliga pa att deklarera vad tillsatserna innehaller. Det kan vara andra vegetabiliska oljor, men
dven animaliskt fett fran slakterier, laxodlingar och ravfarmar.

Enligt Ebba Tamm, produkt- och miljoexpert pd SPI, Svenska Petroleum Institutet, binder FAME
vattnet littare 1 dieseln. Men det dr inte det bundna, utan det fria kondensvattnet som orsakar
bakterietillviaxt. Darfor maste det finnas en kontinuerlig drénering av kondensvattnet. Diesel med



tillsats av FAME ska inte lagras mer &n hogst i ett ar, forklarar hon. Men att anvénda tillsatser av
biocider (vaxtgifter), for att bli kvitt bakterierna ar ingen bra 16sning, anser Ebba Tamm.

- Vi avrader fran att anviinda biocider Aven déda bakterier leder till en igenslamning av
brinslesystemet och pé sikt kan bakterierna utveckla resistens. D4 blir det verkningslost, sédger hon.

Ebba Tamm menar att bakterietillvixt beror pa hur dkerifigarna lagrar brénslet.

Men hur kan det d4 komma sig att dkare som bevisligen inte har ndgon egen lagring och som
anvinder sina bilar dagligen, d4ndé har fétt problem?

- Jag vet inte vad det kan bero pad. De kanske har tankat utomlands, sédger Ebba Tamm.

Miljoforskaren Per Kégeson, som skrivit boken "Miljobil pé villovédgar", har ingen bestamd asikt
om FAME, men anser att de kostnader som fordonségarna dsamkas pa grund av problem med
dieselbakterier maste tas med vid en samhéllsekonomisk beddmning.

Han ser ddremot biogas som ett tinkbart alternativ, frimst 1 anvindning som Dual-Fuel.

- De flesta bilar som gar pd Dual-Fuel anvinder en blandning av naturgas och diesel. Eftersom
naturgas har 20-25 procent lagre utslapp av koldioxid per energienhet dn diesel innebér det en klar
forbattring, menar Per Kageson.

- Forgasning av biomassa ger en syntesgas som man kan tillverka dieselerséttande drivmedel av.
Men framstéllningen bor baseras pé avfall och restprodukter, framhaller han.

Foretaget Clean Air Power Ltd 1 Storbritannien har infért Dual-Fuel teknik 1 1 600 lastbilar runt om
1 vérlden. Projektet pdborjades for sex ar sedan. Hittills har bilarna tillryggalagt 6ver 500 miljoner
kilometer. Med Dual-Fuel teknik berdknar Clean Air Power att dessa bilar har minskat
koldioxidutsldppen med 50 000 ton. Sé fragan &r om diesel med FAME tillsatser har ndgon framtid.
Det kommer kanske att visa sig vara en parantes, ndr den andra generationens biobrénsle med
syntesgas snart gor sin entré pa marknaden.

"Marknadens ansvar"

Leif Holmberg, sakkunnig péd Miljodepartementet, tycks vara omedveten om de problem som
manga dkeridgare har med biodieseln. Han vill hdvda att bakterietillvéxt 1 diesel med fem procent
FAME/RME édr mycket ovanligt.

- De problem vi kénner till, ror 1 huvudsak diesel med hog inblandning av FAME, 30 till 100
procent. Och da har det fradmst berott pa lagringen.

Han anser att det dr marknaden och inte regeringen som har det yttersta ansvaret for problemen med
dieselbakterier.

- Det ar aktorerna pd marknaden som avgdr vilka brianslen som ska anvéndas och vilka priser som
sdtts, patalar han.

Oljebolagen har ingen laglig skyldighet att blanda FAME 1 dieseln, menar Leif Holmberg. Daremot
far de inte blanda in mer &n 5-7 procent. Samtidigt styr regeringen marknaden genom att
inblandning av biobrinslekomponenter dr befriade fran energi- och koldioxidskatt. Problem med
dieselbakterier har lett till att en del dkeridgare nu vinder biodieseln ryggen. P4 LBC Eslov har ett
flertal akeridgare drabbats av dieselbakterier. En av dem &ar Roger Nilsson:

- Vi fick problem med tvd av véra bilar och blev tvungna att byta injektorer och matarpumpar. En
kostnad pa 47 000 kr helt i onddan. Visst dr det bra att man forsoker fa fram briansle som ar mer
miljovénligt, men det maste ju fungera. Annars ar det vi dkeridgare som fér betala. Darfor har vi
bestdmt oss for att gd tillbaka till vanlig diesel igen, sdger han.

LBC Eslov koper dérfor ren diesel utan tillsatser av FAME till sina fyra egna cisterner. De tar
regelbundna prover och har tillsatt bakteriedddande medel 1 2,5 ars tid for att det inte ska bli nagon
tillvixt. Men nér bilarna rullar ute pa vdgarna blir de naturligtvis tvungna att ibland fylla pd med



drivmedel som innehaller FAME.

- Oljebolagen maste komma tillrdtta med bakterietillvéxten i dieseln och inte bara skylla pé oss
akeridgare, hdavdar Stig Persson inkdpare pd LBC Eslov.

Text: Tobjérn Svensson Foto: Edvin Os

Fakta

I maj 2003 faststillde EU ett biodrivmedelsdirektiv. Syftet var att 6ka inblandningen av biobaserade
drivmedel (FAME) i diesel for att minska koldioxidutsldppen och EU:s importberoende av
oljeprodukter.

FAME ér en forkortning av fettsyrametylestrar. Den vanligaste ravaran dr rapsolja som man
framstédller RME av.

Fran augusti 2006 blev det mgjligt att blanda in upp till fem procent FAME i Miljoklass 1
dieselbrinsle.(Killa: Svenska Petroleum Institutet). Men att 6ka inblandningen av RME 1 diesel 1
dldre fordon, har visat sig medfora 6kade utslapp av kviveoxider.(Stefan Uppenberg, 2001)
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